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Prufungsantrag gom. § 44 PatG ist gesteitt 
(g)Lenk88ula 

(§) EIna Sicherhoitslanksiulo bostdht au8 einer. lnnarHatt> 
aines Lenkungaachutzrohras (1) drehbar galagartan Lank- 
apfndal (4), Innarhalb watehar aich dar Gaaganarator (12) 
afnas Alrfaag-Systams baflndat, dar in an sich bakannter 
Waisa - aenaorgeateuart - mit ainem aufblaabaran Sack 
zuaammenwHct. Sowohl die Lanteplndat (4) als auch das 
Lenkungaachutzrohr (1) beatehan aua talaskopardg inainan- 
derga8tec)<ten und untar Enargiaabaorption in Rlchtung dar 
Heile (9) varachiabbaren Rohrabachnittan (6. 7; 10. 11), so 
daB dia gaaamta Lankaaula Im Falla atnaa Aufpralla nacK 
lyiaBgabo dar varachiabbar Ineinandergeataektan Rohrab- 
achnitta langanvarandarbar ausgabildet Ist. Dia Unterbrin- 
gung des Gasgeneratora (12) innarhalb dar Lenkspindel (4) 
bringt den waaentlichen Vorteil mit aich, daS der zur 
^ Aufnahme dar ubrigan Komponenten das Airbag-Systdms 
erfordarliche Raum innarhalb der Lanksaula. insbasondere 
f dea L^nkradaa vergfeichaweiae klai'n gehaltan und tatzterea 
maasaarm ausgabildet warden kann. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenkssftule ent- 
sprechend den Merkmalen des Ohefbegriffs des An- 
spruchsL 3 

Funktionselemente der passiven Sicherheit bei Kraft- 
fahrzeugen betreffen neben GurtrRUckhaltesystemen 
und Airbag-Systemen die Ausbildung einer moglichst 
steifen, insbesondere formstabilen Pahrgastzelie sowie 
die Bereitstellung einer energieabsorbierend wirken- lo 
den» plastisch verformbaren Vorderwagenstriiktur, die 
im Falle eines Aufpralls einen Teil der freiwerdenden 
Energie bindet, wobei eine dennierte und insbesondere 
gleichmaBige Verzogerung der Bewegung der Fahr- 
gastzelle erreicht werden soil Die letztgenannte Forde- 15 
rung beinhaltet auch die Ausbildung einer Sicherheits- 
Lenks§uie, wobei z. B. eine Verformungsstrecke inner- 
halb der Lenksaule durch Aufpralldampfer mechanisch 
ausgeglichen wird, bevor die Lenksaule in die Pahrgast- 
zelie eindringt Nach einem anderen System wird das 20 
Lenkrad im Falle eines Aufpralls aus dem Aufprallbe- 
reich des Pahrers urn ein definiertes MaB entfemt wird, 
urn durch dieses bedingte Verletzungsgefahren zu be- 
seitigen. In Verbindung mit Gurt-RQekhaltesystemen 
wird hiufig ein Airbag-System eingesetzt, welches im 25 
wesentlichen aus einem Gasgenerator, einem aufblasba- 
ren Sack und einem Polsterteil besteht Diese Kompo- 
nenten beflnden sich normalerweise innerfaalb des 
Lenkrades oder auf der Beifahrerseite hinter der dort 
befindlichenArmaturehtafeL 3q 

Das Airbag-System wirkt im allgemeinen mit einem, 
den AufpraU signialisierenden Sensor zusammen, der 
den Gasgenerator aktiviert und ein Aufblasen des ge- 
nannten Sackes unter vorheriger Abtrennung des Pol- 
stertells ausldst, wobei dieser Polsterteil uber SoUbruch- 35 
stellen mit der Stniktur des Lenkrades in Verbindung 
steht Der Sack bildet die Form eines solchen Kissens. 
welches ein seitliches Abgleiten des Korpers des Fah- 
rers oder auch des.Beifahrers verhindem solL Praktisch 
besteht das Airbag-System aus einem ersten Natrium- 40 
acidtabletten enthaltenden Stahlkanister und einem 
zweiten Metallbehaiter, der den genannten Sack nach 
Art eines Fallschirmes zusammengefaltet enth^t Ober 
eine durch den Sensor im Fall eiries Aufpralles ausgelo- 
ste chemische Reaktion entwickeit sich Stickstoff, der 45 
zum Aufblasen des Sackes benutzt wird, wobei fiir den 
Auf blasvorgang rund 40 msec zur Verf ugung stehen. 

Dieses bekannte Konzept eines Airbag-Systems fQhrt 
zwangslaufig zu vergleichsweise massereichen wuchti- 
gen Lenkradausffihrungen, da innerhalb der Stniktur 50 
des Lenkrades s^mtliche Komponenten dieses Systems 
untergebracht werden miissen. Hinzu kommt, daB der 
genannte Gasgenerator nebst Sack aus konstruktiven 
Griinden nicht symmetrisch innerhalb der Lenkrad- 
struktur untergebracht werden kann, so daB sich eine 55 
ungleichmaBige Masseverteilung im Lenkrad und eine 
hierdurch bedingte Unwucht sowie ungiinstige Len- 
kungseigenschaften ergeben. 

Ein — aus konstruktiven Grunden — massereiches, 
insbesondere groBvolumiges Lenkrad bringt ferner er- eo 
hebliche EinschrSnkungen bei der designerischen Ge- 
stahung dieses Bauteils mit sich. 

Das Airbag-System als Elem nt der passiven Sicher- 
heit wird haufig mit einer Sicherheits-Lenksaule zusam- 
men eingesetzt, wobei jedoch nach dem bisherigen 65. 
Stand der Technik diese beiden Sicherheitseiemente, 
riamlich Airbag-System einerseits und Sicherheits- 
Lenks&uie andererseits getrennt nebeneinander existie- 



ren, obwohl beide Elemente Teil eines einh itlichen pas- 
siven Sicherheitskonzeptes bilden. Als Elemente einer 
solchen herkdmmlichen Lenksaule sind energieabsor^ 
bierend wirkende Ausfflhrungsformen bekanht, bei wel- 
Chen im Falle eines Frontalaufpralls Teiie der Lenksaule 
eine bleibende Verformung erfahren und auf diese Wei- 
se energieabsorbierend wirken. 

Es ist die Aufgabe der Erfmdung, eine Lenksaule der 
eingangs bezeichneten Art mit Hinblick auf ein geringe- 
res Bauvolumen, eine symmetrische Massenverteilung 
des Lenkrades sowie eine bauteilmaBige Integration des 
Airbag-Systems zu verbessem. Geldst ist diese Aufgabe 
bei einer solchen Lenksaule durch die Merkmale des 
Kennzeichnungsteils des Anspruchs 1 . 

Erfindungswesentlich ist hiernach. daB der genannte 
Gasgenerator innerhalb der hohl ausgebildeten Lenk- 
spindel angeordnet ist, so daB eine wesentliche, ein er- 
hebliches Bativolumeh beanspruchende Komponente 
des Airbag-Systems aus dem Bereich des Lenkrades 
entfemt ist Diese MaBnahme bringt eine deutliche Ver- 
ringerung des Bauvolumens des Lenkrades mit sich. er- 
offnet ein hohes MaB an gestalterischer Freiheit bei der 
AusbUdung des Lenkrades und insbesondere eine sym- 
metrische Massenverteilung, so daB die ansonsten un- 
wuchtbedingten nachteiligen Lenkungseigenschaften 
nunmehr vermieden werdea Eine solche Ausbildung ei- 
ner Lenksaiile kaAn in emfacher Weise mit automatisch 
wirkenden Gurtstraffem sowie eventuell Seitenairbags 
benutzt werden und erdffnet somit einfache Mdglich- 
keiten zur Erhdhung der Fahrsicherheit. Gleichzeitig 
wird das, durch die im Regelf all hohl ausgebildete Lenk- 
spindel umgrenzte Bauvolumen einer Nutzung zuge- 
fQhrt, so daB dieses Bauvolumen an einer anderen Stelle, 
ngmlicfa im Bereich des Lenkrades eingespart werden 
kann. Der Gasgenerator biw. das Airbag-System wirkt 
im ubrigen in an sich bekannter Weise mit einem, einen 
Aufprall signalisierendea geeigneten Sensor zusammen. 

Die Lenkspmdel ist entsprechend den Merkmalen des 
Anspruchs 2 wenigstens teilsweise innerhalb eines Len- 
kungsschutzrohres angeordnet Dieses ist in geeigneter 
Weise an Teilen der Karosserie befestigt und dient un- 
ter anderem auch der Aufnahme von Lagerungen fOr 
die LenkspindeL 

Die Merkmale der Anspruche 3 und4 sind auf Varian- 
ten des Erf indungsgegenstands insoweit gerichtet, als 
der Gasgenerator als patronenartiges, in geeigneter 
Weise innerhalb der Lenkspindel befestigbares, bei- 
spielsweise einschraubbares Bauteil ausgestahet sein 
kann. Es kann jedoch die Lenkspindel auch unmittelbar 
zur Aufnahme der Funktionselemente insbesonder der 
Stof fe Oder auch des Stoff es herangezogen werden, die/ 
der zur Bereitstellung des fur ein Aufblasen des Sackes ■ 
im Falle eiries Aufpralles erforderlichen Gases erforder- 
Hch sind. Die Lenkspindel wird insoweit unmittelbar als 
Aufnahmebehaitnis fiir diese Stoffe oder auch mit die- 
sen ziisammenwirkende Einrichtungen benutzt 

Die Merkmale der Anspruche 5 bis 8 sind auf eine 
weitere Variante der Ausbildung der Lenksaule inso- 
weit gerichtet, als letztere unter Verwendung energie- 
absorbierender Bauteile langenveranderbar ausgebildet 
ist Hierbei wird angestrebt, daB im Falle eines Aufpralls 
zunachst die Lenksaule um ein bestimmtes MaB axial 
verkurzt wird, bevor diese in die Pahrgastzelie ein- 
dringt Diese Verkurzung erfolgt unter Energieabsorp- 
tion, so daB Qber eine solche Verkurzung in gleicher 
Weise wie uber eine Verformung der. Vorderwagen- 
struktur ein Teil der Aufprallenergiei in geeigneter Wei- 
se gebunden wird. Diese Energiebindung kann auf einer 
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defmierten plastischen Verformung von Teilen der 
Lenksaule insbesondere der Lenkspindel benihen — 
diese Energie kann jedoch auch in Reibungscnergie und 
damit lediglich in Wirme umgesetzt werden. Soweit auf 
konstruktivem Wege eine Energieabsorption realisiert 5 
ist, sci es durch Anordnung von unter Oberwindung von 
Reibungskrdften relativ zueinander beweglicher Bautei- 
le, sci es durch plastische Verformung yon filr diesen 
Zweck vorbereiteten Bautieilen, kann die Ausbildung 
und Gestaltung energieabsorbierender Bauteile der to 
Lenks&ule beliebig vorgenortimen werden. Lediglich 
beispielhaft seien in diesem Zusammenhang teleskoier- 
bare» die Lenkspindel und das Lenkungsschutzrohr bil- 
dende Rohrabschnitte oder auch die Ausbildung der 
Lenkspindel als Wellrohrabschnitt genannt 15 

Die Merkmale des Anspruchs 9 sind auf eine alterna- 
tive Ausbildung insoweit gerichtet, als hiemach auch 
eine Starr ausgebildete Lenkspindel und ein starres Len- 
kungsschutzrohr Verwendung finden k6nnen. 

Die Halterung des Lenkungsschutzrohres ist entspre- 20 
chend den Merkmalen des Anspruchs 10 dahingehend 
ausgebildet, dafi eine Positionsverstellung lediglich in 
einer Richtung senkrecht ziir L&ngsachse der Lenksftule 
mdglich ist Dies betrifft solche Lenks&ulen« deren Len- 
kungsschutzrohr Starr ausgebildet bzw. mit Sollverfor- 25 
mtmgselementen ausgerilstet ist In alien anderen FSllen 
ist entsprecbend den Merkmalen des Anspruchs 11 eine 
Verstellung in Riditung und senkrecht zur Lftngsachse 
der Lenks&ule mQglich. 

Die Erfindung wird im folgenden unter Bezugnahme 50 
auf die in den Zeichnungen schematisch wiedergegebe- 
nen Ausftthningsbeispiele naher eriautert werden. Es 
zeigen: 

Rg. 1 einen LSngsschnitt des oberen Teils einer erfm- 
dungsgemUQen LenksHule; 35 

Fig. 2 einen Lfingsschnitt einer ersten Variante des 
oberen Teib einer erfindungsgem&Ben LenksEule; 

Fig. 3 einen L&ngsschnitt einer zweiten Variante des 
oberen Teils emer erfindungsgemSUien Lenks&ule; 

Fig. 4 einen Querschnitt einer Lenksfttile entspre- 40 
chend einer Ebene IV-IV der Fig. 3; 

Fig. 5 einen LSngsschnitt einer dritten Variante des 
oberen Teils einer erfindungsgemafien Lenkskule; 

Fig, 6 einen Querschnitt der LenksSule entsprecbend 
einer Ebene Vl-VIdem Fig. 5; . 

Fig. 7 einen LSngsschnitt einer vierten Variante einer 
AusfOhrungsform des oberen Teils einer erfmdungsge- 
m^Ben Lenks&ule; 

Fig. 8 einen LSLngsschniU einer funften Variante des 
oberen Teils einer erfindungsgemafien Lenksaule. 50 

Mit 1 ist in Fig. 1 ein. Qber eine Halterung 2 am Fahr- 
gestellrahmen oder an Karosserieteilen zu befestigen- 
des Lenkungsschutzrohr bezeichnet, innerhalb welchem 
in koaxialer Anordnung bezOglich einer Langsachse 3 
eine Lenkspindel 4 angeordnet ist 55 

Die Halterung 2 ist — wie an der Stelle 5 angedeutet 
- in Richtung der Langsachse 3 sowie senkrecht zu 
dieser verstellbar und ermdglicht dementsprechend va- 
riable Befestigungen. 

Das Lenkungsschutzrohr 1 besteht im wesentlichen go 
aus zwei, teleskopierbar ineinander angeordneten 
Rohrabschnitten 6, 7, in denen, wie an der Stelle 8 bei- 
spielhaft gezeigt ist, die Lenkspindel 4 iiber Walzlage- 
rungen um die Langsachse 3 drehbar geiagert ist. Die 
Rohrabschnitte 6, 7 um ein definiertes Ausmafi in Rich- es 
tung der Pfeile 9 verschiebbar zueinander ausgebildet 
und angeordnet 

Die hohl ausgebildete Lenkspindel 4 besteht ebenfalls 
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aus zwei, teleskopartig ineinandergesteckten Rohrab- 
schnitten 10, 11, die in gleicher Weise wie die Rohrab- 
schnitte 6, 7 in Richtung der Pfeile 9 um ein definiertes 
MaB axial bewegbar sind. 

Bei dieser Variante des Erfindungsgegenstands wer- 
den die Konstruktionselemente, uber welche im Falle 
eines Aufpralls Energie aufgenommen und umgesetzt 
wird, durch das System der ineinandergesteckten Rohr- 
abschnitte 6, 7 des Lenkungsschutzrohrs 1 und 10, 11 der 
Lenkspindel 4 gebildet Eine Verschiebung dieser Rohr- 
abschnitte 6, 7, 10, 11 ist nur unter Oberwindung von 
Reibungshalften mdjglich und wirkt auf diese Weise 
energieabsorbierend. 

Innerhalb der Lenksp'mdel 4, und zwar in diese einge- 
schraubt, befindet sich ein patronenartiger Gasgenera- 
tor 12, der mit einem zeichnerisch nicht dargestellten 
Sensor, beispielsweise nach Art eines Beschieunigungs- 
messers zusanunenwirkt Der Gasgenerator wird in an 
sidi bekannter Weise Qber den Sensor betatigt imd ent- 
wickelt — durch den Sensor aktiviert — ein Gas, wel- 
ches uber den Rohrabschnitt 10 der Lenkspindel 4 in 
Richtung auf den zeichnerisch nicht dargestellten, inner- 
halb des Lenkrads untergebrachten Sack bin strdmt 

Erfmdungswesentlich ist femer. daB ein TeU einer 
Airbag-Funktioinseinheit, n&niich der Gasgenerator, m- 
nerhalb der Lenkspindel und nicht innerhalb des Lenk- 
rades untergebracht ist und auf diese Weise rdumlich 
bzw. konstruktiv mit einer Sicherheitslenksaule zusana- 
mengefafit ist Im Falle eines Aufpralles wird iiber die 
Lenks&ule eine Verformxmgsstrecke von beispielsweise 
100 mm bis 150 nmi durch die teleskopierbare Ausge- 
staltung aufgefangen, bevor diese m die FahrgastzeU 
eindiingt und den Fahrer verletzen kann. Das ermog- 
licht die Behandlung des Airbag-Systems und der Lenk- 
saule als konstruktive Einheit, die hinsicbtlich ihrer na- 
heren Ausgestaltung optimiert werden kann. 

In den nachstehend beschriebenen Zeichnungsfigu- 
ren 2 bis 8 sind Funktionselemente, die mit denjenigen 
der Fig, 1 ubereinstimmen, entsprecbend beziffert, so 
dafi auf eine diesbeztigliche wiederholte Beschreibung 
verzichtet werden kann. 

Wesensmerkmal des AusfQhrungsbeispiels gem§B 
Fig, 2 ist, dafi nunmehr der hintere Teil des Rolirab- 
schnitts 10 der Lenkspindel 4 unmittelbar den Aufnah- 
meraum 13 fOr den Gasgenerator bzw. den Stoff/die 
Stoffe oder auch Einrichtungen bildete welche im Falle 
eines Aufpralls das ziu- FiiUung des Sacks erforderliche 
Gas bereitstellen. Bei dieser Variante entfallt somit ein 
patronenartiger einschraubbarer Gasgenerator — es 
wird die Lenkspindel vielmehr multifimktional genutzt, 
namlich gleichzeitig zur Drehmomentabertragung lind 
als Aufnahmeraum im obigen Sinne. 

Das System von einander teleskopierbar angeordne- . 
ten Rohrabschnitten 6, 7 des Lenkungsschutzrohrs 1 
und 10, 11 der Lenkspindel 4 entspricht im Ubrigen der 
Variante gemaB Fig, 1 . 

Bei der Variante gemaB den Fig. 3 und 4 wird wieder- 
um ein einschraubbarer Gasgenerator 12 benutzt, der in 
eine Lenkspindel 14 einschraubbar ist Die Lenkspindel 
besteht aus einem Rohrabschnitt 15, der unterseitig in 
einem Wellrohr 16 fortgeftthrt ist Der Rohrabschnitt 15 
und der Wellrohrabschnitt 16 bilden gemeinsam die der 
Drehmomentabertragung dienende Lenkspindel. 

Der Rohrabschnitt 15 erstreckt sich innerhalb eines 
Lenkungsschutzrohrs 17, welches uber eine Halterung 
18 am Fahrgestell oder an Karosserieteilen befestigt ist 
Die Befestigung erfolgt — wi an der Stelle 19 angedeu- 
tet — derart daB eine Justierung senkrecht zur Langs- 
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achse 3 moglich ist 

Innerhalb des Lenkungsschutzrohres ist der Rohrab- 
schnitt 15 an den Stellen 20, 21 uber Walzlagerungen 
drehbar gelagert 

Bei dieser Ausfuhrungsvariante entsprechend den 5 
Fig. 3 und 4 biidet der Wellrohrabschnitt 16 d n Teil der 
LenksSule, der im Fall eines Frontalaufpralls plastisch 
verformbar ist, und zwar beispielsweise um das oben 
angegebene AusmaB in Richtung der Ldngsachse 3. 

Wesensmerkmal der in den Fig. 5 und 6 gezeigten 10 
Variante ist, daB nunmehr die Lenkspindel 14 — ahnlich 
wie die Lenkspindel 4 gemaS Fig. 2 unmittelbar einen 
Aufnahmeraum 22 fflr den Stoff/ctie Stoffe oder Einrich- 
tungen, die der Bereitstellung des Gases fur den Sack 
dienen, aufweist Es liegt somit wiederum eine multi- 15 . 
funktionale Nutzung der Lenkspindel 14, insbesondere 
deren Rohrabschnitts 15 vor. 

Im ubrigen entspricht diese Variante hinsichtlich ihrer 
mechanischen Wirkungen derjenigen gemaB den Fig. 3 
und 4. 20 

Fig. 7 zeigt ein Ausfflhrungsbeispiel emer Lenksaule, ' 
bei welcher sowohl die Lenkspindel 23 als auch das, 
diese koaxial bezQglich der Langsachse 3 umgebende 
Lenkungsschutzrohr 24 starr ausgebildet sind. Die 
Lenkspindel 24 ist an geeigneten Stellen, so unter ande- 25 
rem an der Stelle 25 iiber Walzlagerungen innerhalb des 
Lenkungsschutzrohrs gelagert Innerhalb der Lenkspin- 
del 23 ist ein Gasgenerator 12 einschraubbar angeord- 
net und entspricht somit hinsichtlich seiner Anordnung 
demAusfOhrungsbeispielgemafiFlg. 1. 30 

Die Haltening 18 wiederum entspricht denjenigeo 
der vorangegangenen AusfOhrungsbeispiele gem&B den 
Fig. 3 und 5. 

Die in Fig. 8 gezeigte Variante hmgegen unterschei- 
det sich von derjenigen gemaB Fig. 7 nur darin, daB 35 
nunmehr die Lenkspindel 23 unmittelbar einen Aufnah- 
meraum fOr den/die Stoffe oder Einrichtungen bUdet, 
die der Bereitstellung des Gases fur den Sack dienen, so 
daB insoweit wiederum eine multifunktionale Nutzung 
der Lenkspindel 23 vorliegt .40 

Wesensnierkmal der er&idungsgemlBen Lenksiule 
ist in jedem Fall, daB ein Teil des Airbag-Systems in die 
Lenksiule integriert ist, so daB der, fOr die Unterbrin- . 
gung dessen iibriger Systemkomponenten erforderliche 
Raum innerhalb der Struktur beispielsweise eines Lenk- 45 
rades kleiner ausfailt und das Lenkrad leichter, symme- 
trisch und insbesondere massearmer gebaut werden 
kann. Dies bringt nicht nur Vorteile bei der designmaBi- 
gen Gestaltungsf reiheit mit sich, sondern beseitigt auch 
Unannehmlichkeiten for den Fahrer, die sich ansonsten 50 
aus der Gestaltung eines massereichen und insbesonde- 
re unwuchtbehafteten Lenkrades ergeben. 

SchlieBlich ergibt sich auch der Vorteil eines nunmehr 
einheitlichen, das Lenkrad, das Airbag-System und die 
Lenksaule zusammehfassenden Sicherheitskonzepts, 55 
welches einer konstruktiven Optimierung zuganglich 
ist. 

Patentanspriiche 

60 

1. Lenksaule fur die Lenkung eines Kraftfahrzeugs, 
bestehend zumindest aus einer drehbar gelagerten 
Lenkspindel (4, 14, 23), einem Lenkrad und einem, 
durch einen Gasgenerator (12), einen aufblasbaren 
Sack und ein Polsterteil gebildeten Airbag-System, 65 
dadurchg Icennz .ichn t, 

— daB der Gasgenerator (12) innerhalb der 
Lenkspindel (4. 14, 23) angeordnet ist 
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2. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

— daB die Lenkspindel (4,14^) wenigstens 
teilweise innerhalb eines Lenkungsschutzroh- 
res (1. 17, 24) angeordnet ist 

3. Lenksaule nach Anspruch 1 der 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

— daB der Gasgenerator (12) als patronenarti- 
ges, in die Lenkspindel (4, 14, 23) einsetzbares 
und innerhalb dieser befestigbares Bauteil aus- 
gestaltetist 

4. Lenksaule nach Anspruch 1 oder % dadurch ge- 
kennzeichnet, , 

— daB die Lenkspindel (4, 14, 23) unmittelbar 
zur Aufnahme des Stoffes/der Stoffe und/od r 
Einrichtungen bestimmt und ausgestaltet ist, 
die der Erzeugung und Bereitstellung der zur 
Aufblasung des genannten Sackes erforderli- 
chen Gase/erf orderlichen Gases dienea 

5. Lenksiule nach einem der vorangegangenen An- 
spruche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 

— daB die Lenkspindel (4) und das Lenkungs- 
schutzrohr (1) in Richtung ihrer gemeinsamen 
Langsachse (3) langenveranderbar ausgestal- 
tetsindimd 

— daB die Langenveranderbarkeit durch Ver- 
wendung von energieabsorbierenden Bautei- 
ien bereitgestelit ist 

6. Lenksaule nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

— daB die Lenkspindel (4) und das Lenkungs- 
schutzrohr (1) teleskopierbar ausgebildet sind 

7. Lenksaule nach Anspruch 5, dadiirch gekenn- 
zeichnet, 

— daB die Lenkspindel (14) und/oder das Len- 
kungsschutzrohr (1) mit SoU-Verformimgsab- 
schnitten ausgerOstet sind. 

B. Lenksaule nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

— daB zumindest die Lenkspindel (14) einen 
Wellrohrabschnitt (16) aufweist 

9. Lenksaule nach einem der vorangegangenen An- 
sprQche 1 bis 4, gekennzeichnet durch 

— eine starr ausgetMldete Lenkspindel (23) und 
ein Starr ausgebOdetes Lenkiuigsschutzrohr 
(23). 

10. Lenksaule nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche 1 bis 4 oder 9, gekennzeichnet durch 

— eine Halterung (18) die senkrecht zur 
Langsachse (3) des Lenkungsschutzrohres (17, 
24) Positionsjustierungen ermdglicht 

11. Lenksaule nach einem der vorangegangenen 
Anspruche 1 bis 8, gekennzeichnet durch 

— eine Haherung (2), die Positionsjustierun- 
gen parallel und senkrecht zur Langsachse (3) 
des Lenkungsschutzrohres (1) ermdglicht 
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The steering column consists of at least a spindle (4) with a 
rotational mounting, a steering wheel, and an airbag system. The system 
has a gas generator (12), an inflatable bag and a cushioning component. 
The gas generator is arranged inside the spindle. 

The spindle may be located at least partly inside a protecting tube 
(1) , and both of these may be length-adjustable or telescopic along 
their common longitudinal axis (3) , in order to absorb energy during a 
collision. The gas generator may also take the form of a cartridge 
which can be inserted into the spindle. 

USE/ADVANTAGE - Mounting the gas generator in the spindle instead 
of the steering wheel, allows the steering wheel to have a symmetrical 
weight distribution. 
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